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Forderung des Fussverkehrs

Forderung Fussverkehr
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Rahmenbedingungen (Mobilitatskultur, Siedlungsstruktur)
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Fusswegnetzplanung: Gesetzliche Grundlage

Art. 4: Pflicht fur Fuss- und
Wanderwegnetzplane

Bundesgesetz

iiber Fuss- und Wanderwege

(FWG)

Art. 7: Ersatzpflicht fur (teilweise)
Bund | aufgehobene Fuss-/Wanderwege

vom 4. Oktober 1985

Die Bundesversammii
gestiitzt auf Artikel 37
nach Einsicht in eine H

beschliesst:

Verordnung
iiber Fuss- und Wanderwege Bund

(FWV)

(v Verordnung
iiber Fuss- und Wanderwege Kanton Aargau

vom 26. November 1986

Vom 3. April 1989 (Stand 1. September 2005)
Der Schweizerische Bundy

in Ausfithrung des Bundes
Wanderwe ge (1“ \V(,i), Der Regierungsrat des Kantons Aargau,

verordnelt: :
gestiitzt auf Art. 4 Abs. 2, Art. 7 Abs. 3, Art. 13 und Art. 16 des Bundesgesetzes

iiber Fuss- und Wanderwege (FWG) vom 4. Oktober 1985 " und § 227 des
Baugesetzes vom 2. Februar 1971 %,

beschliessi:

§ 9: BVU fuhrt Verzeichnis
bestehender / geplanter
Fusswege der Gemeinden.
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Inhalte und Ablauf der Nezt- und Massnahmenplanung

Fusswegnetzplanung Schwachstellenanalyse

Netzlicken flachendeckend, geografisch oder
Netzentwicklung thematisch begrenzt

Massnahmenplanung
Kategorisierung
Massnahmenbeschrieb oder Losungsansatze
Priorisierung
Realisierungshorizont
Zustandigkeiten und weiteres Vorgehen
Controlling

Klei Fuss-

ein- . :

Unterhalt massnahme Drittprojekt verk.eh rs-
projekt

1 Netzstruktur



Qualitatsanforderungen

in

&

dFr;sfrei - zusammenhangend und dicht
1 Netzstruktur
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Analyse: Schwachstellen s
—> Verschiedene «Flughohen»

Assocation sulsse des piétons

Mobilita pedonale
Associazione svizzera del pedoni

Erhebungsformular Problemstellen Fussverkehr

Lage / Ort der Problemstelle
Amt fur Raumentwicklung und Geoinformation Kanton St. G Gemeinde Datum, Zeit
Agglomerationsprogramme
Standort, Strasse Erfasserin
Tiefbauamt Kanton St. Gallen
Fachstelle Langsamverkehr Problemstellen-Nr. Wetter
Art der Problemstelle Prioritdt
4 - Konflikt-Punkt hoch
Fussverkehr in den Agglomerationen Konfiiki-Strecke mittel
Konflikt-Zone niedrig
Netzlicke
PROBLEMSTELLEN-ANALYSE
Thema Problembeschrieb
WEGLEITUNG
Netz

Trennriegel quer
Verbindung langs
Hindernis / Umweg
Konflikt mit Veloverkehr
Schulweg

Sicherheit

Querung

Dominanz MIV

Attraktivitat

Subjektive Sicherheit (Angst-Orte)

Orientierung
Signalisation
Information

Version 1/ Okt. 2009 Schnittstelle

Direkter Zugang zur Haltestelle

Lage der Haltestelle
Haltestelleninfrastruktur / Ausstattung

. Massnahme
e ® ® ° Fussverkehr Schweiz

Fachverdand der Fussgingerthnen

» Beispiel: Aggloprogramme Kt. SG

1 Netzstruktur



Analyse: Schwachstellen

» Beispiel: Magden AG
= Detailliert wissen wo es klemmit.

Formular fiir die Erhebung von Schwachstellen

‘Gemeinde

Datum / Bearbeiter/in

Strasse f Nr. / Abschnitt

Nummer

Fotos

Lasungsansatz

Bemerkungen

Nr. Ortsbezeichnung Problem Massnahme Bemerkung Bild vorher Bild nachher
6 Fussweg zwischen Geldnder ungenigend Geldnder erneuern
Schlossgasse und (nur Seil -> fur betagte
Winkelgdssli und behinderte Perso-

nen zu instabil), Unter-
halt insbesondere im
Winter wichtig wegen
Rutschgefahr.
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Analyse: Schulwege

» Beispiel Hausen AG: Befragung 2013

Wo ist der Schulweg lhres Kindes gefahrlich und weshalb?

Liebe Eltern

Schulwegsicherheit ist ein wichtiges und zentrales Thema. Deshalb hat die Gemeinde Hausen B ) ) )
eine Arbeitsgruppe gebildet. die sich dem Thema annimmt. Damit wir eine fundierte Grundlage ‘Welche Massnahmen kiénnen gegen die oben erwéhnten Gefahren auf den Schulweg lhres Kindes

haben, bendtigen wir Ihre Hilfe und bitten Sie den untenstehenden Fragebogen auszufillen. o

ergriffen
Bitte geben Sie den Fragebogen bis 11. Dezember 2013 wieder lhren Kindern mit in die Schule.

GEMEINDE HAUSEN AG

Vielen Dank fur lhre Mitarbeit.

Roger Eichenberger, Gemeinderat
Was machen Sie um den Schulweg lhres Kindes sicherer zu machen?

Wir bitten Sie, die folgenden Fragen zu beantworten (pro Kind ein Fragebogen):

In welche Klasse geht lhr Kind? s

Wie kommt Ihr Kind in die Schule?
Bitte zeichnen Sie auf der Karte auf der Rickseite

alleine: Oimmer [ meistens [Jmanchmal O selten O nie
SRes 4Tes 3T 1Ee O « den Schulweg lhres Kindes grob ein,
mit anderen Kindern: D immer [J meistens [ manchmal [J selten O nie = den Weg zur Turn-/Mehrzweckhalle ein,
STge ATage 2-3 Tage 1Tg 0Tage
« diejenigen Stellen ein, welche Sie auf dem Schulweg Ihres Kindes als problematisch erachten.
mit Erwachsenen: Oimmer [ meistens [Jmanchmal [J selten O nie
STge ATage 23 Tage 1Tg 0Tage 1

ellen:

Kommentare, Bemerkungen und Erluterungen zu den G

Wie ist lhr Kind unterwegs?

zu Fuss: Oimmer [ meistens [Jmanchmal [J selten O nie
SToe A= 2-3Tage 1Tg 0 Tage
mit dem Kickboard: Oimmer [ meistens [Jmanchmal O selten O nie
STge ATage 2-3 Tage 1Tg 0Tage
mit dem Velo: Oimmer [ meistens [Jmanchmal [J selten O nie
S Tge ATage 2-3 Tage 1=g 0 Tage
mit dem Auto: Oimmer [ meistens [J manchmal O selten O nie
STge ATage 2-3 Tage 1Tg 0Tage

anderes Verkehrsmittel:
Oimmer [ meistens [Jmanchmal [J selten O nie
5 Tage ATage 2-3 Tage 1Tg 0 Tage

Wie empfinden Sie den Schulweg Ihres Kindes?

morgens: O ganzlich ungefahrlich  Oungefahrlich O gefahrlich O sehr gefahrlich

vormittags: O ganzlich ungefdhrlich  Oungefahrlich O gefahrlich O sehr gefahrich

nachmittags: O ganzlich ungefahrlich DOungefahrlich o gefahrlich 0O sehr gefahrlich
abends: O ganzlich ungefahrlich  Oungefahrlich O gefahrlich O sehr gefahrlich

Der Fragebogen ist downlecadbar unter: https:/fsecure i-web.chjgemweb/hausen/defonlineschalterjonline-schalter/?action=showdetail&dienst_id=26593
Fr Fragen bitte wenden Sie sich an: schulwegsicherheit. hausenag@bluewin.ch
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Ziele der Netzplanung

» Fusswegnetz in Planen darstellen (gemass FWG)
» Fusswegnetz behordenverbindlich festlegen

= Netzlucken bestimmen

» einfache, kostengunstige Erarbeitung

Schwachstelle:
ungesicherte Querung uber 2 Fahrstreifen

~<

1 Netzstruktur 10



Netzplanung: dichtes Fusswegnetz

Legende (Fusswegnetzplan gemass FWG) Informationen (orientierender Inhalt)
bestehend geplant
e =sssssss ejgenstandiger Fussweg / Fussweg in siedlungsorientierter Strasse o Schwachstelle (Nr. Massnahmenliste)
Fem— s heidseitiges Trottoir entlang verkehrsorientierter Strasse Tempo-30-Zone
einseitiges Trottoir entlang verkehrsorientierter Strasse Schul-/ Kindergartenareal / Gemeindezentrum
E Begegnungszone Gewasser
l I D Fussgingerzone . @ Bahnhof / Bushaltestelle
. . Querung (z.B. Fussgangerstreifen) Wanderweg
I D verkehrsorientierte Strasse, Trennwirkung gering Eisenbahnlinie
@ Netzltcke (Nr. Koordinationsblatt)

Gemeindegrenze

beldetedeted
!l Park / Freizeit / Naherholung / Wald

1 Netzstruktur
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Massnahmenplanung

Forderung Fussverkehr
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Rahmenbedingungen (Mobilitatskultur, Siedlungsstruktur)
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Elemente des Fusswegnetzes

- Fussweg - Platz
- Trottoir - Aufenthaltsflache
| > gemeinsamer Fuss- und - Parkanlage ¢
Radweg - Fussgangerzone
- Rampen/ Treppen / Lifte - Begegnungszone
- Langsstreifen far - (Tempo-30-Zone)

Fussganger/innen
- Strassen im Mischverkehr

— e
. Infrastrukturelemente des Fussverkehrs .

Bahnhof und Bahnhaltestelle

- Fussgangerstreifen mit / ohne

Mittelinsel - Bus- und Tramhaltestelle

- Lichtsignalanlage - Schiffanlegestelle

- flachige Querung - Veloparkierung

b3 - punktuelle Querung ohne - Parkhaus / Parkplatz <l

Vortritt

- Trottoiruberfahrt

- Unterfuhrung

- Uberfuhrung

2 Massnahmenplanung



Strecken: Trottoirs

Dimensionierung:
» Umfeldzuschlage beachten

= TBA-Richtlinie SG: Trottoirbreite 22,50m an verkehrsorientierten Strassen

. 240 m .
020m 200m  0.20m

A . =
Umfeldzuschlag ~ UchteBreite  imfeldzyechiag

020 m zu 0.20 m zu Hecke
Langsparkierung

Quelle: VSS Norm SN 640 070

2 Massnahmenplanung



Strecken: Trottoirs

Parkieren auf Trottoirniveau

» Paketweise / maximal 2 Fahrzeuge / Parkfelder abgrenzen

» Querungsmaglichkeiten

= Abstand zum Fahrbahnrand

» Verbleibendes Trottoir breiter als Parkierungsstreifen (d.h. +/- 3.0 m).

. |4|#¢ 6

S a?

0’ ulw
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Strecken: Trottoir

Parkieren auf Trottoirniveau
Vorteile
= schmalere Fahrbahn

= Wenn PP nicht besetzt, ist
Flache fur Fussganger nutzbar

Nachteile

* Trennung von Geh- und
Fahrflachen wird aufgeweicht

» Orientierung Sehbehinderte

= beim Manovrieren wird
Gehbereich uberfahren

Anwendungshinweise

= Wenn Parkfelder nicht
jederzeit belegt.

» Umwidmung als Fussganger-
flache mittelfristig geplant.

2 Massnahmenplanung



Strecken: Trottoirs

Ausgestaltung von Emmundungen m|t klelnen Abbiegeradien

2 Massnahmenplanung
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Bankettweg
» Sicherstellung von Schulwegen
» Erschliessung Einzelliegenschaft
= eher Ubergangslosung
» Empfehlung bfu:
- moglichst fester Belag (z. B. Asphalt)
- Breite: 60cm bis 120cm

2 Massnahmenplanung 18



Kleinflachen / Pocket Parks

— platzartige Aufenthaltsflachen entlang von Strassen und Wegen

— Qualitat und Identitat durch Sitzgelegenheit, Begriinung, Brunnen etc.
— Forderung sozialer Austausch / bewegungsfordernd

— definitive Gestaltungen und / oder provisorische Losungen moglich

— Sitzgelegenheit alle 300 m oder alle 100 bis 150 m auf Abschnitten far
die Bewegungsforderung von Menschen mit eingeschrankter Mobilitat

1 ) "
' |
Y i
I, g .
‘ - ‘.‘ 3.
" 3 -
\ J . >

t Parkplatz
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Querung: Unfalle am Fussgangerstreifen

= auf gerader Strecke

Strassentyp %

Strecke 72%

Einmindung 10%

Kreuzung 18%

= beim Geradeausfahren

Unfalle auf Fussgangerstreifen Manover %

in der Stadt Ziirich

Detailauswertung der Verkehrsunfallstatistik G e ra d e a u S 8 1 (yo

2003 - 2010

Accidents sur passages piétons en ville de Zurich Li n ksa b b i eg e n 1 4 (yo

Analyse détaillée de la statistique des accidents de la circulation

Rechtsabbiegen S%

Incidenti sulle strisce pedonali nella citta di Zurigo

Analisi dettagliata della statistica degli incidenti della circolazione

= eher bei einer Mittelinsel

“ Mittelinsel %

.....
sssssss

Fachverband der Fussgingedhnen

ohne Mittelinsel 39%

o
Assaciazone svizzera dei pedoni %& .ﬁg Dienstabteilung Verkehr

’ mit Mittelinsel 61%

2 Massnahmenplanung



Querung: Unfalle am Fussgangerstreifen

» Der typische Fussgangerunfall wird von einem Mann als Lenker
verursacht und betrifft eine Frau als Fussgangerin

‘i' Fahrzeuglenkende
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'H' 30-39 2 06 2 Vo 5 2 21 1 88 : TS 40

40 - 49 B 5 2 2 2 2 1B 2 34
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Total 0 1 0 21119117129 80 63 49 0 0 0 3 45 34 36 21 21 13 752
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Querung: Unfalle am Fussgangerstreifen
= Erstaunlich viele Unfalle auf zweiter Fahrbahnhalfte

2 Massnahmenplanung

Fussgangerstreifen ohne Insel

s 4 ()

Fahrtrichtung
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Fahrtrichtung

Sy

Fussgangerstreifen mit Insel
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Fahrtrichtung



Querung: Lichtsignalanlage

Wirkung ++
Bemerkung » Gemass VSS-Normen nur bei grosseren Verkehrsmengen

sinnnvoll
» Rotwartezeiten minimieren ansonsten Rotlaufer
= genugend Grunzeiten
» Konfliktgrin mindestens mit Vorgrin sichern
= Relativ teuer

2 Massnahmenplanung



Wirkung +

Bemerkung » Fussgangerstreifen sind (...) wie Bauwerke zu planen, zu
projektieren und auszufuhren ss sn 640 241)
» Querung auf Strasse mit Fussgangerstreifen ist sicherer, als
auf einer Strasse ohne Fussgangerstreifen apo z+, 1997)

2 Massnahmenplanung 24
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Wirkung ++

Bemerkung » Querung in Etappen moglich
» Fussganger muss sich nur auf eine Seite konzentrieren
» Querungsdistanz insgesamt geringer
= Hohere Anhalte-Quoten
» Wartezeiten geringer und hoherer Komfort

2 Massnahmenplanung 25



Querung: Markierte Mittelinsel

e NN
. M ¥

Wirkung +(+)

Bemerkung » bei relativ engen Querschnitten / ersetzt gebaute Inseln nicht
» Einsatzbereich: 7.5m — 8.0m
= Wirkung: ahnlich wie bei gebauter Schutzinsel
» Anhaltequote steigt signifikant (kleiner als bei gebauten Insel)
» Kostengunstig (ca. CHF 4000.-) und rasch umsetzbar
» Hindernisfreiheit beachten

2 Massnahmenplanung 26



Querung: Einengung

Wirkung +

Bemerkung » Verkurzung Querungsdistanz und Fussgangerexposition
» Verbesserung der Sichtbeziehungen

» Eher auf Sammel- und Erschliessungsstrassen anzuwenden
» Schulwegsicherung

2 Massnahmenplanung 27
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Wirkung ++

Bemerkung = Sichtweiten sind in den VSS-Normen festgelegt
* |[m Kurvenbereich schwierig einzuhalten
- Senkung der Geschwindigkeiten abklaren
» Oft verdecken Bepflanzung, Parkplatze oder mobile
Hindernisse (z.B. «Kundenstoppery») die Sicht auf Warteraum
- Meist relativ einfach realisierbare Massnahmen maoglich
» Achtung: ausgeraumte Strassenraume beschleunigen MIV

2 Massnahmenplanung 28



Wirkung - -

Bemerkung » Fussgangerstreifen durfen nur angelegt werden, wenn die
Fussganger nicht mehr als einen Fahrstreifen je Richtung
uberqueren mussen (vss sn 640241)
» Relativ hohes Gefahrdungspotenzial

2 Massnahmenplanung 29



Querung: Beleuchtung

Wirkung ++

Bemerkung = Bei verschiedenen kantonalen Fussgangerstreifen-
Uberprufungen als wichtiges Handlungsfeld erkannt

2 Massnahmenplanung



Querung Slgnal 4 11 SSV

Wirkung (+)

Bemerkung » Durch Signal 4.11 «Standort eines Fussgangerstreifens» wird
Fussgangerstreifen besser sichtbar

2 Massnahmenplanung



Querung: Alternative Elemente

r ¥

—

Gelb umrandetes HMB-Reflektoren Markierter Halteraum
Signal 4.11 SSV

Wirkung 0

Bemerkung = Bei den meisten erganzenden Elementen zu konventionellen
Fussgangerstreifen ist keine Zusatzwirkung nachweisbar.

2 Massnahmenplanung



Querung: Fussganger-Schutzinsel ohne Vortritt

Wirkung +(+)

Bemerkung » Einsatz in der Regel nur bei kleinen Fussganger-Frequenzen
» Es existiert keine VSS-Norm, die den Einsatz von Querungs-
moglichkeiten ohne Fussganger-Vortritt regelt.

2 Massnahmenplanung



Querung: Mehrzweckstreifen in Fahrbahnmitte

-

A

Wirkung +(+)

Bemerkung » Flachiges Querungsbedurfnis
» Bei guter Ausfuhrung entsteht ein Verkehrsklima auf
Koexistenzbasis
» Ausgestaltung des Mehrzweckstreifen entscheidend
(Kammerung erwunscht, Hauptquerungsbereiche absichern.
» VSS-Norm regelt den Einsatz von Mehrzweckstreifen in
Fahrbahnmitte (VSS SN 640 244)

2 Massnahmenplanung



Querung: Uber- und Unterfiihrung
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Wirkung ++

Bemerkung » Topographie ausnutzen / ansonsten vermeiden
» Grosse Umwege fur Fussganger (Hohenunterschied)
» Hindernisfreiheit beachten
» Fussgangerinnen meiden Unorte
» Beschleunigender Effekt fur Motorfahrzeugverkehr
= Teuer

2 Massnahmenplanung



Querung Trottmruberfahrt
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Wirkung +
Bemerkung = Geschwindigkeitsreduktion flr Motorfahrzeugverkehr wichtig

» Komfortgewinn fur Fussverkehr

» VSS-Regel SNR 640 242 Trottoiruberfahrten
» Hindernisfreie Gestaltung beachten

2 Massnahmenplanung 36



an der Querungsstelle vor der Querungsstelle

Wirkung ++

Bemerkung » Einfluss der Geschwindigkeitsreduktion auf die Sicherheit fur
den Fussverkehr ist unbestritten, wird aber wenig angewendet.

2 Massnahmenplanung 37



Querung: Tempo-30-Signalisation
B _ ol

= = =1

Wirkung +(+)

Bemerkung » Temporare Signalisation von Tempo 30 wahrend den Schul-
zeiten wird bei entsprechenden begleitenden Massnahmen
gut akzeptiert.

2 Massnahmenplanung 38



Querung: Anhaltequote erhohen (Kampagnen / Kontrollen)

‘ ‘
\ ,, AKTION :
FUR LENKERINNEN GELBES FUR LENKERINNEN
v UND LENKER ZEBRA \V UND LENKER

PES

E\\‘\“&S‘ by ¢
. i E

74 AN\
Bei Kindern, Behinderten und alten Mit Fehlern rechnen,
Menschen: Immer vollsténdig anhalten im Zweifelsfalle bremsen
Wirkung (+)
Bemerkung » Effekte schwierig messbar.

= Eher positive Auswirkungen auf das Verkehrsklima.

2 Massnahmenplanung



Querung: an Kreuzungen

Sicht Fussverkehr:

» Kurze Querungsdistanzen
- Abbiegeradien klein halten
- Mittelinsel auf der Uber-
geordneten Strasse

» Umwege vermeiden:
- Wunschlinie beachten
- Querung nahe am Knoten,
Zuruckversetzen Fussganger-
streifen fuhrt zu Umwegen
- allenfalls Trottoiruberfahrt an streifen Uber untergeordnete Strasse

untergeordneter Strasse mit geringen Fahrzeugfrequenzen

B Zebrastreifen um 5 m zurtckversetzt:
- Sicherheitsgewinn bei untergeordneter
Strasse mit hoherer Frequenz
- Ermdglicht Uberholen abbiegender
Fahrzeuge auf vortrittsberechtigter
Strasse

A minimal zuruckversetzter Zebra-

2 Massnahmenplanung



Querung: Einengung

Einmindung Fussweg. Sicherung Einseitige Einengung. Verbessert
mit Pfosten / Pollern sinnvoll. Sicht / verkirzt Querungsdistanz.

Begegnungsfall:

Begegnungsfalle Empfohlene Breite der Einengung E
(maximal Tempo 30)

Kreuzen von zwei Personenwagen im Be- 3.5 bis 3.8 m
reich der Einengung nicht méglich; kreuzen

PW / Velo ist ab 3.5 m moéglich, mit 4.5 m

komfortabel

Kreuzen von zwei Personenwagen mit redu- 4.0 bis4.5m
zierter Geschwindigkeit (< 30 km/h) méglich

2 Massnahmenplanung



Umfeldqualitat

Forderung Fussverkehr
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Rahmenbedingungen (Mobilitatskultur, Siedlungsstruktur)
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Ortszentrum gestalten: bringt Leben ins Dorf

2

www.ag.ch/menschen-und-orte

3 Umfeldqualitat



Nahversorgung: «Laufkundschaft» pflegen

» Einkaufsgeschafte fordern den Fussverkehr in der Gemeinde

» Fussganger frequentieren Einkaufsgeschafte und beleben Gemeinde
- > 50% der Kundschaft von Einkaufsgeschaften kommt zu Fuss
- Fusskundschaft kauft pro Einkauf etwas weniger, dafur ofters

Bassersdorf ZH: direkt + sicher Affoltern ZH: attraktiv + hindernisfrei

3 Umfeldqualitat 44



Naherholung und Begrunung
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Widen AG:
Platzbereich
im Quartier

3 Umfeldqualitat



Moblierung: Details machen’s aus

m 6ffg3r_1tlich

\;‘J“ e

Funktion
Zuganglichkeit
Anordnung
Materialisierung
Zusatz-Ausstattung

ANGEBOT FUR GEMEINDEN

Sitzbankkonzept

Analyse des Sitzbank-Netzes
und Vorschlige zur Erginzung

Kunst im

L] [ /4 v:m-“" o)
offentlichen N —C

Raum

3 Umfeldqualitiit



Betrieb und Unterhalt: Fussganger reagieren sensibel

Winterdienst: Wo W|rd schwarzgeraumt? Stolperfallen rechtzeltlg reagleren

3 Umfeldqualitit



Orientierung und Information

STORCHENPLATZ

SCHULTHESSALLEE
SALZHAUS
JUGENDHAUS PICCADILLY

LATEINSCHULHAUS
RATHAUS

«Sackgasse mit Ausnahme» signalisieren:

ALTE AAREBRUCKE

T~ ’ » seit 1. Januar 2016 in Kraft

S - = Durchgehende Verbindungen fir
» Fuss- und Veloverkehr anzeigen

Brugg AG: Fussgangerleitsystem

3 Umfeldqualitat 48



Bewusstseinsbildung

Forderung Fussverkehr
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Rahmenbedingungen (Mobilitatskultur, Siedlungsstruktur)

4 Bewusstseinsbildung



Image verbessern

Magden AG: Fussgangerdorf Magden Zurich: HOr-Spaziergange

Basel:
» Gesundheitsforderung
» Schrittzahler

» Wahrend 6 Wochen an 30 Tagen
10000 Schritte zurtcklegen

Schritt auf Tritt

Quer durch die Schweiz

Das Projekt , Schritt auf Tritt - Quer durch die Schweiz* ist eine Weiterfiihrung der Erfolgsaktionen ,,Rheinaufwarts bis Bregenz*, ,Wien, mir komme*“ und ,Vamos a
Madrid*“, die bereits mehr als 10’000 Baslerinnen und Basler aus renommierten Firmen wie Hofmann La Roche, Bank Sarasin, Ecolab und viele mehr bewegt haben.

4 Bewusstseinsbildung



Verankerung in Verwaltung

Zustandigkeiten bezeichnen:

» Fussverkehrsbeauftragte

» Austausch mit Fachleuten pflegen
» Themenubergreifend arbeiten

Daten

» Fussgangerstrome / -zahlungen
» Schulwegplane

4 Bewusstseinsbildung

Weiterbildung ausgewahlte Aspekte:
» Augenscheine Fussverkehr Schweiz
» Kurse Hindernisfreiheit im off. Raum:
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Umfeldqualitat

Forderung Fussverkehr
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Rahmenbedingungen (Mobilitatskultur, Siedlungsstruktur)

4 Bewusstseinsbildung



Mobilitatskultur

ey —— g e~ —

5 Rahmenbedingungen

Verkehrsorientiert:
%A:t: 325?\?27(‘::: und Umwelt
Ortsdurchfahrten

Anleitung zu attraktiven
Kantonsstrassen
im Siedlungsgebiet

X<
5 4%
N\ \50(\
s A9
0% (O
RN
%8 6\’0
O@

Aarau, Mai 2009
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Verteilung der Ressourcen

Verteilung der Distanzen

5 Rahmenbedingungen

Weite Wege

Mittlere Wege

Kurze Wege

Verteilung der Ressourcen
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