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Die acht G des Gehens und des Velofahrens

1. Genetisch vorgepragt
2. Gijnstig

3. Gesund

4. Grin

5. Genmiitlich

6. Gemeinschaftsfordernd
7. Gieich Verkehr

8. Gefahrlos
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Genetisch:

= Gehen

= \Velo
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Gﬁnstig

» Gehen
Quelle: SVK. 117 Velofahren (16 km/h) Auto (50 km/h) in der Stadt
uete: ’ Intern Extern Total Intern Extern Abgaben | Total
Zeitaufwand 5.00 0 5.00 1.60 0 0 1.60
Fahrzeugbetriebskosten 0.33 0 0.33 2.20 0 -1.18 1.02
Lebensverlangerung -2.66 0.06 -2.59 0 0 0
Gesundheit -1.11 -1.80 -2.91 0 0 0 0
]
Velo Unfélle 0.25 0.54 0.78 0 0.22 0 0.22
subjektive Sicherheit ? 0 ? ? ? 0 ?
Beschwerden ? 0 ? ? ? 0 ?
Tourismus/Branding 0 -0.02 -0.02 ? ? 0 ?
Luftverschmutzung 0 0 0 0 0.03 0 0.03
Klimaveranderungen 0 0 0 0 0.04 0 0.04
Larm 0 0 0 0 0.36 0 0.36
Strassenabnutzung 0 0 0 0 0.01 0 0.01
Stau 0 0 0 0 0.46 0 0.46
Total 1.81 -1.22 0.60 3.80 1.13 -1.18 3.74
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Gesund:

= Gehen =\elo

INTENSIVITAT DER ANSTRENGUNG - SESSHAFTE
(KAPAZITAT VON 10 MET)
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Grﬁn /| Umweltfreundlich

—

Gehen —

N~—

1 Charakteristiken — Die acht G

115 m?

Flachenbedarf

— \elo




<
Q
5
=
®
O

= Gehen

= \elo

1 Charakteristiken — Die acht G



Gemeinschaftsférdernd

= GGehen

= Velo
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Gleich Verkehr

e R :

Anzahl Etappen
i ; Quelle:
Zensus,
2015
Togescisn: |G S S 55 S
I I
0%

10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

M zu Fuss Velo B motorisierter Individualverkehr offentlicher Verkehr M (brige

1 Charakteristiken — Die acht G



Schwerverletzte + Getotete (2018)
Gefahrlos / sicher? g —r

Zu Fuss 580

= Gehen: vielleicht Auto 876

Fahrrad | 004
E-Bike |G 32
Motorrad | 110

Quelle:
Schwerverletzte + Getotete (Anzahl)  Bfs, 2019

Schwerverletzte und Getotete expositionsbereinigt (Jahr 2000)
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Unausgeschopfte Potentiale im Fuss- und Veloverkehr

Quelle: ASTRA, Langsamverkehr, 2011

298" Autofahrten und ca. 20% der Tram- und
UsSfahllrten-sind nicht langer als 1 km
% ldea e Fussdlstanz (Lo-Wegzeit)

34% der Autafahrten sowne ca. 60% der Tram- und
Busfahrten sind nicht l&anger als 3 km
- ideale Velodistanz (10° Wegzeit)

50% der Autofahrten sowie ca. 80% der Tram- und
Busfahrten sind nicht langer als-5 km
9 Velo / E-Bike wettbewerbsfahlg (15 20 Wegzelt)
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tatsachliche Geschwindigkeiten / Kosten

= Zeit fur 3 km im Stadtverkehr

» Berucksichtigung externer Kosten

Pkw

18:28 Minuten

Bus/Bahn

22:00 Minuten

Fahrrad/E-Bike

Quelle:
F.A.S. 29.10.2017

15:46/13:43 Minuten

zu Fufl

45:00 Minuten

Externe Kosten und Gesundheitsnutzen nach Verkehrstrager

2 Potenzial

6'000
5'000
4'000
g 3'000 1 gesundheitlicher Nutzen
g m ExterneKosten
c 2'000
1'000
; | o L
Quelle:
Rt ARE / Ecoplan
1000 B . Infras, 2014
MIV Velo Fussverkehr oV Gliterverkehr
13




«First and last Mile» des OV und MIV

First Mile Kerngeschéft Bahn Last Mile
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Fuss-/ Veloverkehr betrifft viele Aufgaben

Umwelt- / Energie- /
Klimapolitik

-“ dnungs-

‘ Wliiik}

o Hohe Siedlungsdichte
2 Potenzial begiinstigt nachhaltige Mobilitat # & 4 .




3-Saulen-Prinzip im Personenverkehr

Motorisierter Langsam- Offentlicher
Individualverkehr Verkehr Verkehr
-l wd
JUAY A ')
- = ‘
Personenwagen Fussverkehr Eisenbahn
Lastwagen Velofahren Tram
Motorrader Wandern offentliche Busse
Mofas fahrzeugidhnliche Seilbahnen
E-Bikes Gerate Schiffe

Quelle:
Leitbild LV 2002
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Fuss-/ Veloverkehr sind in Bundesverfassung verankert

am18.2.79:

o

fur Fuss-und
Wanderwege

Sinnvoll.
Sicher.

- Vel ergénzt unser Verkehrssystem
- Mehr Sicharheit dank Velowegen
- Sport und Touwrismus profitieren

P
et
Bundes-
geschiuss

23. September 2018
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velo
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c Grundstrategie LV-Entwicklung

Foderalistische Aufgabenteilung

BUND, z.B.: o
« Konzipierung (z.B. Massnahmenplan LV, Statistik, Forschung) |‘
*  Rechtsetzung und andere Rahmenbedingungen (z.B. Gesetze, Finanzhilfen / Subventionen) '§

« Festlegung nationaler Anforderungen und Empfehlungen fiir Planung, Bau, Betrieb, Slgnallsatldn’"’"
der LV-Wegnetze (z.B. Vollzugs- und Arbeitshilfen, VSS-Normen)

« Bauherr und Bewilligungsbehorde (z.B. bei Nationalstrassen und Eisenbahnen): Sachplan Verkehr
« Aufsicht liber die Kantone (Beurteilung von Richtplanen, Agglomerationsprogrammen)

KANTONE / AGGLOMERATIONEN, z.B.:

«  Verankerung der LV-Netze in den Richtplidnen sos o, o

« Zweckmassige und korrekte Beriicksichtigung des LV in den ) 2 L SN B
Agglomerationsprogrammen und bei Kantonsstrassen T L % U _—

« Schaffung organisatorischer und finanzieller Voraussetzungen sowie "

felg { Vs

weiterer Rahmenbedingungen zur Starkung des LV

AGGLOMERATIONEN / STADTE / GEMEINDEN, z.B.:

* Definition, Planung und Realisierung der lokalen und regionalen LV-
Netze und -Infrastrukturen

« Planung, bauliche und organisatorische Verbesserung der
Schnittstellen zum OV bzw. MIV

« Systematische Analyse und Behebung von Problemstellen
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Fuss- und Veloverkehr in der Richtplanung

» Bund erlasst Rahmenbedingungen / Minimalstandards

» ARE pruft kantonale Richtplane / Bundesrat genehmigt Richtplane
» Kantone erlassen Rahmenbedingungen / Minimalstandards

» Kantone erarbeiten Richtplane

» Regionen, Stadte und Gemeinden erarbeiten Richtplane

- Kantone haben
grossen Spielraum
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Fuss- und Veloverkehr in Agglomerationsprogrammen

» FUr grosse Einzelmassnahmen im Langsamverkehr wird
das Kosten-Nutzen-Verhaltnis bestimmt
und aufgrund dessen die Priorisierung © S

22813

der Massnahmen vorgenommen. o

» Kleinere Langsamverkehrs-
massnahmen konnen in Massnahmen-
paketen zusammengefasst werden.
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Wegnetze des Fuss- und Veloverkehr
- Grundlagen des Bundes

= \/orschriften:

lg):f?;sg:sz.:d Wanderw ege 704) - B u n d esve rfaSS u n g
‘ g
(FWG) lzun[‘[;?g;;(’tl 700 = G esetze
_ .., Uberdie Raumplanun
& — - Verordnungen

» Stand Technik / Regeln Baukunde:
- VSS-Normen
- Vollzugshilfen

Leichter Zwelradverkehr

Grundlagen :::.-_'-.--
k

e P, » Stand des Wissens, Empfehlungen:
Der Langsamverkehr in

Agglomera@ns o - Arbeitshilfen,
5 “*\a% - Forschung / Studien

S VI-Forschung 2001/5 03

Erhebung des Fuss.- und Veloverkehrs

Schlussbhericht

: September 2005
| — ‘
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Wegnetze des Fuss- und Veloverkehr /,/ el SR T

- Grundlagen der Kantone und Gemeinden |

* x

KANTON AARZAL

Ortsdurchfahrten

Anleitung zu attraktiven
Kantonsstrassen
im Siedlungsgebiet

von der

durchfahrtsstrasse
zum gestalteten
strassenraum

vorher
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= Vorschriften: —_—
- Kantonale Verfassungen / Gesetze
- Dekrete
- RR-Beschlusse

» Stand Technik / Regeln Baukunde:
- Vollzugshilfen

» Stand des Wissens, Empfehlungen:
- Normalien
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